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Denn schon in Tokio waren bei der WSU MAX zalle Teile auBer Sitz-
bank, Tank, Getriebe, Handbremshebel und VergaSer ausgetauscht
worden, ja auch der Rahmen, denn dieser brach gleich dreifach in
einem persishen Schlagloch.
Doch auch die anderen Teile sollten noech folgen.
So explodierte z.B., der Tank auf der fiberfahrt von Tokio nach
Chile auf dem Schiff, gliicklicherweise wurde nur ein NSU - Monteur
verletzt, da der MZ - lNMonteur schon in Kuweit aus Langeweile wieder
. nach Hamme gereist war,
Das Wechsesln dew Kolbenghingegen wurde fiir unseren wackeren T euer-
linder zur Gewohnheit,wie das Schmieren des tiglichen Butterbrotes,
der chilenische Metallindustrielle Francesko Terri meinte zu dieser
Tatsaeche, wenn mehr Max in Chile verkauft wirden, so wirde er sein
Geld wohl am besten mit Kolben und Pleuvelstangen verdienen.
Dag tragischste aller Ungliicksereignisse jedoch ereignete sich in
der mexikanischen Wiste als bei der Max der Lenker brach und der
Fahrer, um niecht zu stiirzen, die Gabel mit dem Finger, welchen er
ins Rohr steckte, weiterlenken muBite; erbrach sich dabei den Finger
md just in dem Moment®, als er die lMax abstellte sprengte eine
Fehlziindung das gesamte Motorgehiduse aus seinen Dimensionen und die
FTetzen flogen in eine Bierbrauerei hinein wmd vernichteten fast ein
Drittel der geamten Produkion.
Nach diemem Vorfall weigerte sich jeder erreichbare Fahrer von Rang,
die NSU weiterzulenken, so daB man auf véllig unbekannte Mofafahrer
ausweichen mufite, die jedoch aufgrund der technlschen Schwierigkei-
f ten total diberfordert waren.
t & So blieb der Testleitung denn auch nichta anderes iibrig, als ab
é Texas an einen Schimpansen aus einem dortigen Zoo, einen recht be- |
éi gabten und abgehidrteten Schimpangen, fiir die Weiterfahrt auszuleihen.
Dlesar glelt dennauch bls zum Ziel.Parls durc1. 1
Die Ligte . Jersgchlie d , ., tedeuiete, diesem
Heft dan dop el*ap ilmI_.ng Zu gmben, wihrend die [1Z auf der ganzen
F ahrt nurneine Riicklichtbirne wnd 2 Stofdimpfer brauchte.
Wir haben die N3U MAX und die MZ TS 250 zusammen getestet, weil beide w
zur. selben Zeit entwickelt wurden und won der theoretischen Werten
her die glelche Leistung erbxringen.
Leider haben wir mit dieser Auswahl wohl die extremsten Gegensatze
erwigeht; wihrend die MZ aufgrund ihrer technischen Glnazleistung {
alg haTVOrragend auggereif teg Fahrzeug mit keégnerlei Schwiehen gilt,
mufl3 {iber die Max als einen elenden Schrottkarren berichtet werden,
der bei der Vernichtung materieller Steffe und menschlicher Nerven
keine Grenzen kemmt.
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DIE TECHNISCHEN DATEN: MZ TS5 250 . NSU Max
Hichstgeschwindigkeit 135 km/h T2km/h,102 (Ausnahme
PS laut Wersangabe 17/ 19 18

PS am ‘Hinterradzemessen 17/18%9 Tl

Federweg vorn 185 mm 005 mm

Federweg hinten 105 mm - (starr!)
Vsrbrauch auf 100 km o A8 ! 9,2 3

Olverbrauch [ Misch _ 5-1/1000 km
Beschleuigung o-100 ca. .12 sek. 2 Std. (3 Werkstatt-

auf enthalte dazwische)
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Tesen Sie im nichsten Heft:

PTor. DT, Mot. UperStrom=vPer clende Weg vom Motorradbezeisterten
zum Motorradgeschidigten” oder "Der NSU-Viertakter auf der Sackgasse

vom.Nuﬁzfahrzegg Zum Alltagsargernls"



